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- Manual de instrucciones

Baterias de traccion
con placas positivas tubulares tipo EPzS; EPzB; ECSM; TCSM

Datos nominales

1. Capacidad nominal Cs: ver tipo de placa
2. Tension nominal: 2,0V x nimero de elementos
3. Intensidad de corriente de descarga: Cs/5h
4. Densidad nominal del electrdlito*
Tipo EPzS: 1,29 kg/l
Tipo EPzB: 1,29 kg/l
Tipo ECSM/TCSM: 1,29 kg/l
5. Temperatura nominal: 30°C
6. Nivel nominal de electrdlito: hasta el indicador de nivel del electrolito. En el resto de los casos,

por encima del fondo de la cestilla.
* Seran alcanzodos durante los primeros 10 ciclos.

* {Seguir las instrucciones del manual, que debera hallarse siempre en la proximidad de la baterial
* {Sblo se debera trabajar con la bateria después de haber recibido la correcta formacion a cargo del personal especializado!

« Para trabajar con las baterias se necesitan gafas e indumentaria de seguridad!
« iDeben cumplirse las especificaciones para prevision de accidentes y las normas DIN EN 50272-3, DIN EN 50110-1!

* iPROHIBIDO FUMAR!
* iNo trabaje con llama abierta, objetos incandescentes ni nada que desprenda chispas en las proximidades de la bateria, existe
riesgos de explosion!

« Si se ha recibido salpicaduras de acido en los ojos o la piel, lavelas con abundante agua limpia.
* A continuacion se debe consultar un medico sin falta. La ropa salpicada se debe lavar con agua.

@

>

A * jPeligro de explosion y incendio. Evitar cortocircuitos!
A « El electrolito es altamente corrosivo!

>

* jLas baterias son muy pesadas!
« Cuidar la seguridad en su colocacion. Sclamente se pueden utilizar dispositivos de elevacion y medios de transporte

A aprobados, como p.gj. el cuadro de elevacion de acuerdo con VDI 3616.
f} e jTension eléctrica peligrosal

* jAtencion! Las partes metélicas de la bateria estan siempre bajo tension. jPor ello no se deben depositar sobre la bateria
ninguin objeto ni herramientas!

= Cuidado con los riesgos vinculados a las baterias.

Se anulara la garantia cuando se hace caso omiso de las instrucciones de uso, en caso de efectuar reparaciones con piezas de recambio que no
sean originales, en caso de manipulacion sin autorizacion del fabricante o por afiadir cualquier aditivo al electrdlito.

Para las baterias segln la directiva ATEX 94/9 CE, se deben respetar las indicaciones mencionadas en el manual de instrucciones relativas a la
seguridad durante su utilizacién (véase el certificado correspondiente).
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1. Puesta en funcionamiento de baterias cargados

Para puesta en servicio de baterias sin acido véase instrucciones aparte.

Se debera comprobar el correcto estado fisico de la baterias.

Todas las conexiones tienen que estar apretadas para asegurar asi un buen contacto,
sino la bateria, el vehiculo o el cargador, pueden sufrir danos.

El par de apriete para los tornillos de los cables del cargador y de las conexiones son:

acero
23+ 1Nm

M 10

El nivel del electrolito debe controlarse. Si el nivel esté por debajo del deflector o del
borde superior del separador, se debe rellenar con agua destilada hasta dicho nivel
(DIN 43530 parte 4). Los conectores de la bateria y los cables de carga tienen que
conectarse con la polaridad adecuada. En caso contrario bateria y cargador podrian
quedar danados.

La bateria se debe rellenar segln punto 2.2.

El electrolito se tiene que rellenar con agua destilada hasta el nivel indicado.

2. Funcionamiento
La instalacion y funcionamiento de baterias de traccion se haré de acuerdo a DIN EN
50272-3 «baterias de traccion para vehiculos con propulsion eléctricar.

2.1 Descarga

No deben estar cerrados los orificios de ventilacion.

Las conexiones eléctricas (por ejemplo enchufes) solamente se pueden conectar o
desconectar con el cargador apagado (sin corriente).

Para alcanzar una vida media buena de la bateria deben evitarse descargas superiores
al 80% de la capacidad nominal (descargas profundas).

Esto corresponde a una densidad minima del electrélito de 1,13 kg/1 al final de la
descarga.

2.2 Carga

Solamente se puede cargar con corriente continua. Todos los procedimientos de carga
seglin DIN 41773 y DIN 41774.

Solamente se puede conectar al cargador adecuado y apropiado para el tamafio de
bateria, para de evitar una sobrecarga de los cables y conexiones, una gasificacion
excesiva y un derrame de electrolito.

Durante el periodo de gasificacion al final de la carga no se deben sobrepasar las co-
rrientes limite de acuerdo con DIN EN 50272-3. Si el cargador no se ha adquirido junto
con la bateria, es conveniente que el servicio técnico del fabricante de la bateria lo
compruebe.

Durante la carga se debe asegurar una salida correcta de los gases de carga. La tapa
del cofre de la bateria o cualquier cubierta que lleven los elementos se deberan abrir o
quitar. La ventilacion deberéa respetar, en todos los casos, la norma EN 50272-3. Los
tapones permaneceran cerrados.

La bateria debe conectarse con la polaridad correcta (positivo con positivo y negativo
con negativo) con el cargador apagado. Posteriormente se pondra el cargador en fun-
cionamiento. La temperatura de electrélito aumentara en unos 10 K durante la carga.
Debido a esto la carga no se puede empezar antes de que la temperatura esté por
debajo de 45° C.

Antes de la carga la temperatura del electrolito debe ser superior a +10° C como mini-
mo. En caso contrario no se conseguira una carga completa. La carga se puede dar
por finalizada en el momento en que la densidad del electrdlito y la tension de la bateria
permanezcan constantes durante 2 horas.

Instrucciones especiales para la utilizacion de baterias en zonas de peligro.

Estas baterias se utilizan de acuerdo a EN 50014, DIN VDE 0170/0171 Ex | en zonas
con peligro de incendio, o bien de acuerdo a Ex Il en zonas con riesgo de explosion.
La tapa del cofre se debe levantar o quitar totalmente durante la carga y posterior ga-
seo con el fin de que con esa ventilacion adecuada el gas generado pierda su peligro.
La tapa aumentada de seguridad del cotre no se debe cerrar hasta media hora des-
pués de haber terminado la carga.

2.3 Carga de igualacién

Una carga de igualacion sirve para asegurar la duracion en vida de la bateria y para
mantener la capacidad en un nivel aceptable. Las cargas de igualacion son necesarias
después de una descarga profunda, de una carga insuficiente o de una carga de tipo
IU. La intensidad de la corriente de carga puede tener, como maximo, un valor de 5 A
por ada 100 Ah de capacidad nominal (respecto a final de carga véase punto 2.2).

Se debe observar la temperatura!

2.4 Temperatura
La temperatura nominal del electrolito es de 30° C. Todos los datos técnicos estan re-
feridos a ésta temperatura.

2.5 Electrolito

La densidad nominal del electrdlito esta referida a 30° C, con el nivel del electrolito
correcto y en estado de plena carga. A temperaturas mas altas se disminuyen la den-
sidad del electrélito y temperaturas mas bajas lo aumentan. El factor de correccion es
-0,0007 kg/1 por K. Por ejemplo, una densidad de electrélito de 1,28 kg/l a 45° C
equivale a 1,29 kg/l a 30° C.

El electrolito debe cumplir las normas de pureza DIN 43530 parte 2.

3. Mantenimiento

3.1 Diario

Cargar la bateria después de cada descarga. Al final de la carga debe controlarse el
nivel del electrolito. En el caso de que sea necesario se rellenara hasta el nivel nominal
con agua destilada. El nivel del electrolito no debe en ninglin caso quedar por debajo
de la cestilla, del borde superior del separador o del indicador de nivel del electrélito.

3.2 Semanal

Comprobar el apriete de los tornillos de los terminales y apretar si fuera necesario.
Despues de recargar revisar si hay ensuciamentos o danos mecanicos. En caso de
cargas regulares segun la caracteristica IU se debe realizar una carga de igualacion
(véase punto 2.3).

3.3 Mensual

Hacia el final de carga se deben medir y registrar las tensiones de todos los elementos
0 baterias monabloc con el cargador todavia conectado.

Después de la carga se deben medir y registrar la densidad y la temperatura del elec-
trolito de todos los elementos.

Si se aprecian cambios considerables en comparacion con las medidas anteriores o si
se notan diferencias entre los elementos o entre los monoblocs, avisar al servicio téc-
nico para que lleve a cabo la inspeccion o reparacion consiguiente.

3.4 Anual

SegUn la norma DIN EN 1175-1, un técnico especialista debe que controlar por lo me-
nos una vez al afo la resistencia de aislamiento del vehiculo y la bateria contra el cofre.
Dichos examenes tienen que realizarse segin DIN EN 1987-1.

El valor de la resistencia del aislamiento no deberia bajar por debajo de 50 Ohmios por
cada voltio de tension de la bateria, segtn DIN EN 50272-3. En baterias con una ten-
sion nominal hasta 20 voltios el valor minimo es 1000 Ohmios por voltio.

4. Cuidado de la bateria

La bateria se debe mantener siempre limpia y seca para evitar corrientes de fuga. La
limpieza se realiza segun la hoja de instrucciones «Limpieza de baterias».

Se debe aspirar el liquido del cofre de la bateria y evacuar segin el método indicado.
Los defectos en el aislamiento del cofre habran desaparecido después de limpiar los
puntos defectuosos asegurando, unos valores de aislamiento segtn la norma DIN EN
50272-3 y evitando la corrosion del cofre. En caso de que fuera preciso desmontar al-
gun elemento es aconsejable avisar al servicio técnico.

5. Almacenamiento

Si la bateria va a quedar fuera de servicio una temporada prolongada, debe almace-
narse cargada en un lugar seco y resguardada de heladas.

Para asegurar que la bateria esté en estado optimo para su empleo, se pueden utilizar
los siguientes métodos de carga:

Carga de igualacion mensual seglin punto 2.3.

Carga de matenimiento con una tension de carga de 2,27 V x nimero de elementos.
El tiempo de almacenamiento debe ser tenido en cuenta a la hora contabilizar la dura-
cion en vida de la bateria.

6. Averias

Cuando se observen averias en la bateria o en el cargador, se tiene que avisar el ser-
vicio técnico inmediatamente. Los valores registrados segun se indica en 3.3 simplifi-
can la busqueda del fallo y su reparacion. Un contrato de mantenimiento con el fabri-
cante fecilita la deteccion a tiempo de cualquier fallo.

Las pilas gastadas deben recogerse y reciclarse por separado de los residuos domésticos normales (CER 160601).

@ transposiciones nacionales (Real Decreto 45/1996).
Pb

Nos reservamos el derecho de realizar modificaciones técnicas.

autorizada de gestion de residuos de su localidad.

] 2

La manipulacion de las pilas gastadas esta regulada por la Directiva comunitaria sobre pilas y acumuladores (91/157/CEE) y sus

Pdngase en comunicacion con su proveedor para acordar la recogida y el reciclado de las pilas gastadas, o dirijase a una Empresa



Manual de instrucciones

Sistema de rellenado de agua GNB Aquamatic/BFS IlI
para baterias de traccion
con celdas de placas blindadas EPzS; EPzB; ECSM; TCSM

Asignacion de tapones Aquamatic para el manual de instrucciones

Sarias de celdas Tipo de tap61:1 Aquamatic
{longitud)

EPzS EPzB ECSM/TCSM |Frotek (amarillo)| BFS (negro)
2/120-10/ 600 | 2/ 42-12/ 252 - 50,56 mm 51,0 mm
2/160—10/ 800 | 2/ 6412/ 384 - 50,5 mm 51,0 mm

- 2/ 84 -12/ 504 - 50,6 mm 51,0 mm
- 2/110-12/ 660 - 50,5 mm 51,0 mm
= 2/130 - 12/ 780 - 50,5 mm 51,0mm
- 2/150 — 12/ 900 - 50,5 mm 51,0 mm
- 2172 - 12/1032 - 50,5 mm 51,0 mm
- 2/200-12/1200 | 2/200 - 10/1000 56,0 mm 56,0 mm
- 21216 - 12/1296 | 2/250 - 10/1250 56,0 mm 56,0 mm
2/180-10/ 900 - - 61,0 mm | 61,0 mm
2/210 - 101050 - - 61,0 mm 61,0 mm
2/230 - 10/1150 - - 61,0 mm 61,0 mm
2/250 - 1011250 - 2/320 — 10/1600 61,0 mm 61,0 mm
2/280 — 10/1400 - - 72,0 mm 66,0 mm
2/310 - 10/1550 - = 72,0 mm 66,0 mm

* La serie de celdas comprende de dos a diez (doce) placas positivas, p. ej. columna EPzS — 2/120 — 10/600.
Se trata de celdas con la placa positiva 60 Ah. La denominacion del tipo de una celda, es p.gj. 2 EpzS 120.

carrera

longitud

Tapon GNB Aquamatic con orificio

carrera

de diagnéstico

longitu d

Tapdn GNB Aquamatic BFS 1l con
orificio de diagnéstico

Si no se cumple el manual de instrucciones o se realizan reparaciones sin utilizar repuestos originales, o se efectiian manipulaciones por cuenta

propia o se aportan aditivos al electrolito (supuestos productos para su mejora), se anula el derecho a garantia.

Para las baterias segln la directiva ATEX 94/9 CE, se deben respetar las indicaciones mencionadas en el manual de instrucciones relativas a la
seguridad durante su utilizacién (véase el certificado correspondiente).

Esquema

Instalacion para sistema de
rellenado de agua

(1) Depésito de agua
@ Interruptor de nivel

(3 Punto de toma con llave de bola

(@ Punto de toma con valvula electromagnética

(& Cargador

(® Acoplamiento de cierre
(@ Boquilla de cierre

Cartucho de intercambio de iones con medidor

de resistividad y valvula electromagnética
(9 Toma de agua bruta
Conducto de carga
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1. Modelo

Los sistemas de rellenado de agua de baterias GNB-Aquamatic/BFS se utilizan para el
ajuste automatico del electrolito nominal. Para derivar los gases de carga que se pro-
ducen durante la carga se han previsto las correspondientes aberturas para el escape
de gases. Los sistemas de tapones, ademas del indicador 6ptico del nivel de llenado,
también disponen de una abertura de diagnostico para medir latemperatura y la densi-
dad del electrolito. Todas las celdas de bateria GNB de las series EPzS; EPzB; ECSM;
TCSM se pueden equipar con los sistemas de llenado GNBAquamatic/BFS. Por medio
de los empalmes por manguera de los distintos tapones GNB-Aquamatic/BFS se pue-
de realizar el rellenado de agua a través de unacoplamiento central de cierre.

2. Aplicacion

El sistema de rellenado de agua para baterias GNB-Aquamatic/BFS se utiliza en bate-
rias de propulsion para vehiculos de trasporte sobre suelo. Para el aporte de agua, el
sistema de rellenado de agua esté provisto de una toma central de agua.

Esta toma, asi como las mangueras unidas a los distintos tapones, se realiza con
manguera de PVC blando. Los extremos de las mangueras se colocan en las boquillas
de toma de manguera de las piezasen T o en <.

3. Funcion

La valvula que se encuentra en el tapon unida al flotador y el varillaje del flotador con-
trola el proceso de rellenado en cuanto a la cantidad de agua necesaria. En el sistema
GNB-Aquamatic, la presion del agua aplicada a la valvula se ocupa del blogueo del
aporte de agua y del cierre seguro de la valvula.

En el sistema GNB-BFS, a través del flotador y el varillaje del flotador, por medio de un
sistema de palanca se cierra la valvula con el quintuplo de la fuerza de impulsion al
alcanzar el nivel de llenado maximo, y asi interrumpe con seguridad el aportede agua.

4. Llenado (manual/automatico)

El llenado de las baterias con agua para baterias se deberia realizar poco antes de
terminar la plena carga de las baterias; asi se asegura que la cantidad de agua relle-
nada se mezcla con el electrolito. En el servicio normal, habitualmente es suficiente
con realizar el rellenado una vez por semana.

5. Presion de toma

El equipo de rellenado de agua se debe operar de modo que haya una presion en el
conducto del agua de 0,3 bar hasta 1,8 bar. El sistema GNB-Aquamatic tiene una gama
de presion de trabajo desde 0,3 hasta 0,6 bar.

El sistema GNB-BFS tiene una gama de presion de trabajo desde 0,3 hasta 1,8 bar.
Las desviaciones de las gamas de presion merman la seguridad de funcionamiento de
los sistemas. Esta amplia gama de presién permite tres tipos de llenado.

5.1. Agua de condensacion

Segun el sistema de rellenado de agua que se utilice hay que elegir la altura del depo-
sito de reserva.

El sistema GNB-Aquamatic tiene una altura de colocacién entre 3my 6 my el sistema
GNB-BFS una altura de colocacion entre 3 m y 18 m sobre la superficie de la bateria.

5.2. Agua a presién
Ajuste de la valvula reductora de presion del sistema GNB-Aquamatic: 0,3 bar hasta
0,6 bar. En el sistema GNB-BFS es de 0,3 bar hasta 1,8 bar.

5.3. Coche de rellenado de agua (ServiceMobil)

La bomba de inmersion que se encuentra en el deposito del ServiceMobil genera la
presion de llenado necesaria. Entre el nivel de llenado del ServiceMobil y la superficie
del nivel de la bateria no debe haber diferencia alguna de cota.

6. Duracion del llenado

La duracion del llenado de las baterias depende de las condiciones de empleo de la
bateria, las temperaturas ambiente y el tipo de llenado o la presion de llenado. El
tiempo de llenado es de 0,5 hasta 4 minutos. El aporte de agua se debe separar de la
bateria tras el llenado en el caso de llenado manual.

7. Calidad del agua

Para llenar las baterias solo se puede utilizar agua de relleno que responda a la calidad
de la norma DIN 43530, parte 4. El dispositivo de rellenado (deposito, tuberias, valvu-
las, etc.) no debe tener suciedad alguna que pudiera mermar la seguridad de funciona-
miento del tapon GNB-Aguamatic/BFS. Por razones de seguridad se recomienda
montar en el conducto principal de la bateria un elemento de filtro (opcién) con un paso
maximo de 100 hasta 300 um.

Nos reservamos el derecho de realizar modificaciones técnicas.

]~

8. Manguitos de la bateria
La colocacion de manguitos en los distintos tapones se debe realizar a lo largo del
circuito eléctrico existente. No se pueden realizar modificaciones.

9. Temperatura de servicio

La temperatura limite para el funcionamiento de las baterias propulsoras esta estable-
cida en 55° C. La superacion de esta temperatura tiene como consecuencia el desper-
fecto de la bateria. Los sistemas GNB de llenado de baterias pueden funcionar en una
banda de temperatura desde > 0° C hasta un maximo de 55° C.

ATENCION:

Las baterias con sistemas GNB automaticos para rellenado de agua sélo se pue-
den almacenar en recintos con temperaturas > 0° C (de lo contrario hay peligro
por congelacion de los sistemas).

9.1. Abertura de diagnéstico

Para posibilitar la medicion sin problemas de la densidad del &cido y la temperatura, los
sistemas de rellenado de agua disponen de una abertura de diagndstico con un diame-
tro de 6,5 mm en el tapon GNB-Aquamatic y de 7,5 mm en el tapon GNB-BFS.

9.2. Flotador
Se emplean diferentes flotadores segtin el modelo y el tipo de celdas.

9.3. Limpieza

La limpieza de los sistemas de tapones se debe realizar con agua exclusivamente.
Ninguna parte de los tapones debe entrar en contacto con sustancias disolventes ni
jabones.

10. Accesorios

10.1. Indicador de caudal

Para vigilar el proceso de llenado se puede montar en el lado de la bateria un indicador
de caudal en el conducto de aporte de agua. Durante el proceso de llenado, el agua
que fluye mueve la ruedecita de palas. Una vez terminado el proceso de llenado se
para la ruedecita, con lo cual se indica que ha finalizado el proceso de llenado (referen-
cian®7305125).

10.2. Elevador de tapones

Para el desmontaje de los sistemas de tapones soélo se puede utilizar la herramienta
especial correspondiente (elevador de tapones GNB). Para evitar desperfectos en los
sistemas de tapones, la extraccion de los tapones mediante apalancamiento se debe
realizar con el maximo cuidado.

10.2.1. Herramienta de anillo opresor

Con la herramienta de anillo opresor se puede embutir y volver a soltar un anillo opre-
sor en los botones en forma de oliva de la manguera de los tapones, para aumentar la
presion de apriete del empalme del manguito.

10.3. Elemento de filtro

En la conduccion de la bateria para el aporte de agua se puede montar un elemento de
filtro (referencia n° 73051070) por razones de seguridad. Este elemento de filtro tiene
un diametro de paso maximo de 100 a 300 um y esta configurado como filtro de man-
guito.

10.4. Acoplamiento de cierre

El aporte de agua a los sistemas de rellenado de agua GNB (Aquamatic/BFS) se reali-
za por medio de una conduccion central. Esta esta unida a través de un sistema de
acoplamiento de cierre al sistema de alimentacion de agua del puesto de carga para
baterias. En el lado de la bateria hay montada una boquilla de cierre (referencia n°
73051077). En el lado de la alimentacion de agua hay que prever en la obra un acopla-
miento de cierre (se puede adquirir bajo la referencia n° 73051079).

11. Datos de funcionamiento
PS - Presion de cierre automético Aquamatic > 1,2 bar
Sistema BSF: ninguna

D-  Caudal de la valvula abierta con una presion aplicada de 0,1 bar 350 ml/min

D1- indice maximo admisible de fugas de la valvula cerrada con una presion
aplicada de 0,1 bar 2 ml/min

T-  Banda admisible de temperaturas 0° C hasta max. 65° C

Pa- Banda de presion de trabajo 0,3 hasta 0,6 bar en el sistema Aquamatic
Banda de presion de trabajo 0,3 hasta 1,8 bar en el sistema BFS.



Limpieza de baterias
Es imprescindible que la bateria esté limpia, no sélo por el aspecto exterior sino, sobre todo, para evitar accidentes y dafios materiales, asi como un
acortamiento de la vida Uil y la disponibilidad de las baterias.

La limpieza de las baterias y sus alojamientos es necesaria para conservar el aislamiento necesario de las celdas entre ellas, de tierra y de piezas
ajenas que conduzcan corriente. Ademas se evitan dafios por corrosion y por corrientes de fuga.

La resistencia de aislamiento de las baterias motoras segun DIN EN 50272-3 debe ser al menos de 50 Q por cada voltio de tension nominal. En el caso
de las baterias para vehiculos de transporte interno de superficie segtin DIN EN 1175-1, la resistencia del aislamiento no debe ser inferior a 1000 Q.

La bateria es un elemento operativo eléctrico con conexiones hacia el exterior que disponen de una cubierta aislante como proteccion contra el con-
tacto.

Pero esto no equivale a un aislamiento eléctrico, pues hay una tension entre los polos y las conexiones que sobresalen a través de una tapa de
plastico no conductora.

Segun el lugar de utilizacion y la duracién de su uso resulta inevitable que se deposite polvo en la bateria. Pequefias cantidades de particulas de
electrolito que escapan durante la carga de la baterfa por encima de la tension de gaseado forman sobre las celdas o las tapas de los blogues una
capa mas o menos débilmente conductora. A través de esta capa fluye entonces lo que se entiende como corrientes de fuga. La consecuencia es una
autodescarga mayor y diferente de las distintas celdas o las baterias monoblogue.

Este es uno de los motivos por los que los conductores de vehiculos eléctricos se quejan de que a la bateria le falta capacidad tras la inactividad de
ésta durante el fin de semana.

Si fluyen corrientes de fuga importantes no se puede excluir que se produzcan chispas eléctricas que pueden hacer explotar el gas de carga (gas
detonante) que sale de los tapones o las valvulas de las celdas.

Por lo tanto, la limpieza de las baterias no se requiere solo para asegurar la alta disponibilidad, sino que también es un factor esencial para cumplir
las normas sobre prevencion de accidentes.

Limpieza de baterias para accionamiento de vehiculos

*Hay que cumplir las indicaciones sobre peligros que figuran en el manual de instrucciones para baterias destinadas al accionamiento de
vehiculos.

* Hay que desmontar la bateria del vehiculo para limpiarla.

¢ Ellugar para la limpieza se debe elegir de modo que el agua de lavado con contenido de electrolito que se produce, se envie a un equipo
adecuado de depuracion. Al eliminar los electrolitos usados o el agua de lavado correspondiente hay que cumplir las normas sobre proteccién
en el trabajo y prevencion de accidentes, asf como las normas legales sobre tratamiento de aguas y residuos.

* Hay que llevar gafas protectoras y ropa protectora.

* Los tapones de las celdas no se deben ni abrir ni quitar; las celdas deben permanecer cerradas.
Hay que cumplir las normas de limpieza del fabricante.

* Las piezas de plastico de la bateria, sobre todo los vasos de las celdas, solo se deben limpiar con agua o con trapos de limpieza empapados en
agua sin aditivos.

* Tras lalimpieza hay que secar la superficie de la bateria con productos adecuados, por ejemplo con aire comprimido o con pafios de limpieza.

* Elliquido que haya podido llegar a la cubeta de la bateria se debe aspirar y eliminar teniendo en cuenta las normas antes mencionadas
(véanse también detalles al respecto en el borrador de la norma DIN EN 50272-3, o bien la ficha técnica ZVEI:
[,Medidas de precaucion en la manipulacién de electrolito para acumuladores de plomo®]).

Las baterfas para el accionamiento de vehiculos también se pueden limpiar con aparatos de limpieza de alta presion. Al hacerlo también hay que
cumplir el manual de instrucciones del limpiador de alta presion.

Para evitar que se produzcan desperfectos en las piezas de plastico durante el proceso de limpieza, por ejemplo en las tapas de las celdas, en el
aislamiento de los conectores de celdas y en los tapones, hay que observar los siguientes puntos:

* Los conectores de las celdas deben estar bien apretados o encajados.

* Los tapones de las celdas deben estar puestos, es decir, cerrados.

*No se puede utilizar ningn aditivo de limpieza.

* El ajuste de la temperatura méaxima admisible para el aparato de limpieza es: 140° C.Asi, normalmente, se garantiza que a una distancia de
30 cm detras de la boquilla de salida no se supera la temperatura de 60° C.

* Ladistancia entre la boquilla de salida de un dispositivo de limpieza por chorro y la superficie de la bateria no debe ser inferior a 30 cm.
* Lapresion maxima de servicio debe ser de 50 bar.
* Las baterias se deben someter a chorro de gran superficie para evitar sobrecalentamientos locales.

* Elchorro no se debe mantener mas de 3 s aplicado a un mismo punto.
Tras la limpieza hay que secar la superficie de la bateria con productos adecuados, por ejemplo con aire comprimido o con pafios de limpieza.

*No se pueden utilizar aparatos de aire caliente con llama abierta o con filamentos incandescentes.
* No se debe superar una temperatura maxima de 60° C en la superficie de la bateria.

¢ Elliquido que haya penetrado en la cubeta de la bateria se debe aspirar y eliminar aplicando las normas antes mencionadas
(véanse mas detalles al respecto también en el borrador de la norma DIN EN 50272-1, o bien la ficha técnica ZVEI:
[,Medidas de precaucion en la manipulacién de electrolito para acumuladores de plomo*]).
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